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Mohutny vyvoj softwaru, ale rovnéz zaznamovych zarizeni a prenosu ¢i ukladani dat umoznuje
vytvaret zcela nové metody fizeni a spravy vétSich celkli — dalnice nevyjimaje.

mm UZ? jsme psali o tom, ze BMW
uvadi v Zivot novy zplsob fizeni svych
tovéren, kdyZ na platformé iFactory
vytvari digitalni dvoj¢ata linek a proce-
st na nich probihajicich. Na monitorech
pocitacl tak je nejen vidét aktualni
stav, ale Ize tu snadno vytvéretirizné
simulace, predikce a podobné. Ve sta-
vebnictvi néco podobného existuje jiz
del§i dobu - jde o BIM, tedy Building
Information Management. Nejnovéji
byl tento nastroj aplikovan na nedavno
otevreny Usek dalnice D4. Povidali
jsme si o tom s Robertem Knapem,
expertem spole¢nosti VARS BRNO.

Co vlastné BIM je?
Drive byly projektové dokumentace
uloZeny v Sanonech nékde ve skfinich.
Malokdo se v tom vyznal a mnoho du-
lezitych papirt se poztracelo ¢i polilo
kévou. Zasadnim pokrokem nebyla ani
digitalizace s ukladédnim na CD nebo
DVD, zlom pfinesl pravé az Building
Information Management. Ten se za-
byvéa spravou informaci o stavbé po
celou dobu jejiho Zivotniho cyklu. Od
pocate¢niho navrhu pres projektovani,
vystavbu, provoz a Udrzbu az po demo-
lici. Nenf to v8ak jen né&jaky software
¢i detailni 3D model, ale komplexni
metodika jak uchovéavat, spravovat
a aktualizovat informace o stavbéach.
Zakladem je koordinace vsech zain-
teresovanych stran nad ndvrhem, mo-
delovanim a udrzbou staveb. K tomu
slouzi specialni projektovaci nastroje,
spole¢né datové Ulozisté a digitalni 3D
model stavby, ktery obsahuje mnoZstvi
dat o jednotlivych jejich prvcich - tfeba
vrstvach vozovky, svodidlech, protihlu-
kovych zdech a podobné&. Tyto infor-
mace zahrnuji geometrii, pouzité ma-
teridly, technické parametry, néklady,
udrzbu, ale té7 odkazy na dokumenty
v datovém ulozisti a mnoho dalsiho.
Z&sadnivyhoda je vtom, Ze se v pru-
bé&hu celého Zivotniho cyklu pozemni
komunikace nepfijde o Zadné informa-
ce. Do projektové dokumentace v BIM
se pridavaji dalsi o skute¢ném stavu
v prib&hu stavby, to samé plati o udrz-
bé a rekonstrukcich. V&etné informaci
o tom, v jakych podminkéach se ¢innos-
ti provadély, tfeba pfi jaké teploté se
betonovalo. Ve je pristupné a kdokoliv
opravnény se k datim mUze dostat.

Jaka je historie BIM ve svété?

Samotna zkratka se ve vyznamu Buil-
ding Information Modeling zac¢ala po-
uzivat v 90. letech. V podstaté mél
tento princip obohatit standardni 3D
model o popisné informace. Postupné
se zaCaly objevovat dal$i vyhody a vy-
znam zkratky se stéle ¢astéji prekladal
jako Building Information Manage-
ment. Samozifejmé bylo nutné dané
procesy a data standardizovat. Proto
v roce 1995 vznikla organizace buil-
dingSMART, jeZ se zamérfuje na stan-
dardizaci digitalnich procesu ve staveb-
nictvi a spravé nemovitosti. PUsobi
celosvétové s tim, Zze ma nérodni po-
boc¢ky v mnoha zemich. VARS BRNO
je &lenem czBIM, to je pobod&ka v CR.

Pro¢ se tato novinka u nas
objevuje az nyni?
Je myIné se domnivat, Ze BIM zde za-
¢ind az ted. Tak jako v jinych zemich se
i u nas zacal vyuZivat zejména pfi vy-
stavbé budov. Za¢lenéni infrastruktur-
nich obord véetné dopravy probiha az
v poslednich letech. Stavebnictvi je
v CR pomé&rné& konzervativni a dlouho
také chybéla jasna legislativa a narodni
standardy. BIM s sebou bohuZel zpo-
Catku pfinasi také zvysené naklady na
tvorbu modelu a uloZeni a spravu dat.
Investofi si neuvédomovali, Zze poné-
kud draZ§i porizeni digitalniho modelu
mnohonésobné vynahradi hladsi pri-
b&h vystavby a efektivnéjsi udrzba.
D4 je prvnim takto rozsahlym projek-
tem dopravni stavby v CR a unikatnim
té7 v celosvétovém méfitku. Diky BIM
je vytvoreno tzv. digitalni dvoj¢e dalni-
ce. To znamen4, ze kromé samotného
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Model D4
v platformé ViiDA|

BIM modelu, ktery je statickym otis-
kem stavby, je tu téZ jeho ozZiveni ak-
tualnimi daty z provozu a udrzby. To
koncesionari, firmé Via Salis, umozriu-
je efektivné spravovat délnici, planovat
Udrzbu, identifikovat problémy a opti-
malizovat provozni naklady.

Jakou roli ma vase firma?

Jsme vyznamnou ¢eskou spole¢nosti
v oblasti IT feSeni zejména v doprav-
nim segmentu a pro spravu silniéni
infrastruktury. Vyvinuli jsme tfeba plat-
formu ViiDA, ktera je pripravena pro
evidenci majetku a jeho spravu a udrz-
bu s vyuZitim metod a dat BIM. Diky
ni jsme schopni vytvorit rizné systémy
a aplikace, které pracuji s daty BIM
a roz§ifuji tak jeho moznosti a vyuziti.
Platformu je mozné si predstavit jako
hlinu, ze které je ¢lovek schopen vy-
modelovat néjaky predmeét — tali¥, so-
chu, domek. Pokud hlina nespliiuje
v8echny poZzadavky na cilovy vyrobek,
je mozné dodat do ni potfebnou pfisa-
du, jez jeji vlastnosti zlepsi. Pro konce-
sionare takto dodavdme systém
CMMS, ktery jsme vytvorili na kli¢
a upravujeme jej podle praktickych
zkuSenosti z terénu. Cilem je, aby sys-
tém umoznil naplnit vdechny poZadav-
ky Ministerstva dopravy na informova-
ni o probéhlé udrzbé a udalostech na
D4 a aby zjednodusil spravu a udrzbu.

Hralo roli, Ze D4 je PPP projekt?
Role partnerstvi verejného a soukro-
mého sektoru je v souvislosti s vyuZi-
tim BIM na D4 klicova. V rdmci PPP
projektu prebird soukromy koncesionar
odpovédnost nejen za projektovani
a vystavbu, ale i za provoz a Udrzbu
dalnice po dobu nékolika desitek let.
Takovy zavazek ho nuti pfemyslet
o efektivité a udrzitelnosti projektu.
BIM je pro tyto Ucely idealni néstroj.

Musel se kvali BIM upravovat
samotny projekt D4? Je mozné
BIM zpétné aplikovat na starSi
stavby jiz v provozu?

D4 je doslova pro$pikovana rlznymi
technologiemi. Zadna jina eskéa dalni-
ce takto bedlivé hlidana neni. Patfi sem
dohled 195 kamer, ktery pokryva sto
procent dalnice i pfilehlych oblasti,
nebo 48 SOS tisfovych telefont. N

Auto Tip 89



ROZHOVOR

Dale je zde usekové méreni rychlosti,
vysokorychlostni vahy, deset meteo-
stanic, tfi desitky dalSich informacnich
panell atd. Projekt D4 obsahuje nejen
nové Useky, ale i stavajici ¢asti D4 a sil-
nice 1/20. Praveé ty jsou ptikladem apli-
kovani BIM na star§i stavby, které
musely byt podrobné zaméreny nad
i pod povrchem.

Vytvofit BIM model je asi jedno-
dussi nez ho pak ,ozivit” daty.

Je tfeba si uvédomit, Ze BIM model se
svymi daty neni sdm o sobé& né&jakym
zazraénym digitdlnim dvojé¢etem. To
oZiva az prostfednictvim propojenych
systému, které jsou s nim spojeny.
Jedné se o spole¢né datové UloZiste,
systém SCADA a na$ systém udrzby
CMMS postaveny na platformeé ViiDA.

Zminil jste systém Supervisory
Control And Data Acquisition. Ten
spolupracuje jak?

Pokud je tfeba nékde planovéna opra-
va svodidel, SCADA o této udalosti
diky naSemu systému vi a reaguje uza-
vienim jednoho pruhu. V opaéném
gardu pak véc funguje tak, Ze pokud
se na dalnici stane nehoda, pfi které
se svodidla poskodi, rozbiha se v sys-
tému automaticky proces napravy.

Kdo vsechno do BIM modelu vidi?
Ministerstvo dopravy jako zadavatel
mé kontrolu nad provadénim udrzby ve
stanoveném rozsahu. Via Salis v roli
koncesionare a operatora méa prehled
o kazdém kousku délnice a kazdém
zatizeni. DUleZita je i vzadjemna spolu-
préace na kontrole a pfipominkovani
modell a sdileni dokumentace.

Je nedodani dat sankcionovano?
Sankce jsou dany koncesionarskou
smlouvou, ale snahou v8ech je spolu-
pracovat. Celkovy vysledek stoji na
spojeni subjektl Vinci Energies, kam
patfi i VARS BRNO, Vinci Construc-
tions se stavebni firmou Divia a Vinci
Concessions, kde je Via Salis.

Pat¥i mezi zadavana data také
meteorologické udaje, intenzity
dopravy nebo prejezd nadrozmér-
ného nakladu?

Ano, zmiflované Udaje jsou monitoro-
vany rliznymi zafizenimi a jsou ukléda-
ny systémem SCADA. K BIM modelu
je mozné data nasledné pfipojit.

A co informace o vécech mimo
dalnici: o cerpacich stanicich,
logistickych arealech...

Velkou devizou nasi spole¢nosti je
schopnost propojit BIM s geograficky-
mi informacénimi systémy, jez umoznu-
ji rozsitit digitaini model stavby o dalsi
datové zdroje a pouzit je ke zkoumani
SirSich vztah( v navazujicim Gzemi. Na
D4 vyuzivame verejné mapové sluzby
geoportalu CUZK.
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Diagnosticky viiz
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Dovoluje BIM predikovani adrzby?
V soucasné dobé komunikujeme
s koncesionarem D4 o nasazeni sys-
tému pro hospodareni s vozovkou,
ktery umoZfiuje predikovat jejf opotre-
beni a navrhuje v€asnéa opatfeni. Vy-
chazi se z diagnostiky vozovky speci-
alnim vozidlem s vysoce presnymi
lasery. Ty skenuji povrch a méfi jeho
proménné parametry - nerovnosti,
texturu, hloubku vody v kolejich -
a rozpoznavaji poruchy.

Lze z modelu vypozorovat, co se

déje na pFipojnych komunikacich?
BIM nenfizolovany. | kdyZ se primérné
zaméruje na samotnou dalnici a jeji
bezprostfedni okoli, tedy mosty, tune-
ly, opérné zdi, odvodnéni, kfizovatky,
spocivé jeho sila v moZnosti integrace

s geografickymi informaénimi systé-
my. Diky integraci BIM a GIS Ize vizu-
alizovat a analyzovat dalnici v §ir§im
prostorovém kontextu, coZ umoznuje
pochopit jeji interakci s okolim. BIM se
tak stdva komplexnim nastrojem pro
Uzemni planovéani, spravu infrastruktu-
ry a predikci dopadd na okoli.

Stane se BIM povinny?

Poslaneckd snémovna schvalila 27.
Cervna 2025 novy zadkon o spravé in-
formaci o stavbé a vystavéném pro-
stfedi, ¢asto oznaCovany jako zakon
o BIM. Povinnost se ma vztahovat na
nadlimitni vefejné zakazky na stavebni
prace, jejichZ hodnota presahne 135
miliont korun. Tyké se to predevsim
statu, krajl, statnich podnikl a prispév-
kovych organizaci. Jakub Kolar

S s SRS s e,

Foto VARS Brno



